CONGONHAS 2
Aeroporto ficara conectado
SPFC

arede de trens e metros

MORUMBI

Torcedores terao acesso
mais facil ao estadio com
a nova linha do metro

MOBILIDADE URBANA

E isso que a cidade de S3o Paulo vai ganhar com a nova Linha Ouro do metro
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companhe no mapa ao lado a

trajetoria da futura linha 17 - Quro

do Metrd. Repare que ela ira ligar a
estacado Sao Judas, da Linha 1 - Azul, a estacdo

v, Parquelidy... |/
i fb!raqwl_-’s #F ki : L T | ; ; o
¥ rh i LR e N RO e R o AR 4 - Amarela. No meio do caminho, integrara

Sao Paulo-Morumbi, pertencente a Linha

(finalmente!) o aeroporto de Congonhas

ao sistema de metrds e trens urbanos da

cidade, o que ira beneficiar diretamente a
pequena "cidade flutuante” de funcionarios e
passageiros que diariamente se dirigem a um

dos mais movimentados aeroportos do pais.

S5ao aproximadamente 60 mil usuarios que
poderao deixar seus carros em casa ou desafogar

B ) os onibus e taxis que passam pela regiao.
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RSN QOutra conexao importante para a cidade que

a Linha Ouro proporcionara € com o estadio
do Morumbi, pois a estacao Sao Paulo-
Morumbi deixara os torcedores e fanaticos
por musica (afinal, o estadio nao é s¢ para

0s torcedores...) a cerca de 1,5 quildmetro da
arena esportiva do Sao Paulo Futebol Clube.
Tambem esta prevista a construcao de um
grande estacionamento na regiao, uma antiga
reivindicacao dos moradores da vizinhanca do
estadio, que a cada jogo ou show veemn as ruas
da regiaoc invadidas por milhares de carros,

muitos deles estacionados em locais proibidos.

A Linha 17 - Ouro esta dividida em trés trechos,
totalizando 20 estagdes. O trecho 1, com duas
estacoes, ligara o Aeroporto de Congonhas a
estacao Sao Judas da Linha 1 - Azul. O trecho 2,
com 12 estacdes, fara a ligacao entre a estacao
Rt S I W T 7 < Jabaquara, da Linha 1, e a Estacao Ferroviaria
ILA ABILA "--‘-,' By, :_ ot ) da CPTM do Morumbi (linha 9), que segue ao
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longo da Marginal Pinheiros, Por fim, o trecho
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JABAQUARA L.
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3 parte da estacao de trem, atravessa o rio
(P N e s ' Pinheiros e se dirige ao bairro do Morumbi.
-M‘E"En“ NN Com nove estacdes, sendo uma delas dentro

. HOSPITAL SABOIA | A _
s T I atravessara uma regiao bastante adensada e
' ' com muitos problemas de circulacao de veiculos,

do populoso bairro de Paraisopolis, a linha

Pargue do Estado
terminando na Linha Amarela, estacao Sao

Paulo-Morumbi. E aqui que a torcida vai descer.




® EDITORIAL

VEIAS

m 2010 completaram-se 50
anos desde a inauguracéo do
Estadio Cicero Pompeu de To-
ledo, o estadio do Morumbi. A
construcao do estadio, a par da
sua importancia fundamental
para a histéria do Sao Paulo Futebol Clube, tam-
pem teve indiscutivel relevancia no que tange 3
ocupacaoc e ao desenvolvimento do proprio bair-
ro do Morumbi e regido. Basta a comparacao
das fotos do periodo da construcdo do estadio
do Morumbi - entre as décadas de 1950 e 1970
- com seu entorno absolutamente vazio, com
as atuais, que mostram uma densa ocupacao
de residéncias que tangenciam as calcadas do
Sao Paulo Futebol Clube, para se constatar que
© bairro do Morumbi das chacaras e espacos
desocupados tornou-se urbano, densamente
urbano, ocupado e desenvolvido a partir da
construcao do estadio.

Junto com o desenvolvimento, salutar, visto que
indispensavel, vieram os problemas da cidade
moderna. Um deles, o trafegeo intenso de veicu-
los que toma o tempo e reduz a qualidade de
vida das pessoas e adia o livre pulsar da pujanca
pelas artérias da cidade, quais sejam suas vias,
ruas e avenidas. Os gue acessam, passam e cir-
culam pelo bairro do Morumbi tém sofrido cada
vez mais com o trafego intenso, como se vé na
avenida Giovanni Gronchi, na avenida Jodo Dias,
na avenida Francisco Morato e em tantas outras
vias absolutamente congestionadas da Regido.

As arterias do Morumbi estdo entupidas e, como
quando esse fendmeno se da no corpo humano,
essa situacao demanda pronta intervencao. Os

= VIAS ABERTAS NO MORUMBI

urbanistas, "medicos"” especializados em cuidar
das "doencas” das grandes cidades, atestam
que nao ha remedio outro para esse mal que nac
a chegada do transporte publico de qualidade,
capaz de servir como opcao para a utilizacao
dos veiculos particulares,

Constatamos, com alento, que a regido do Mo-
rumbi recebera nos proximos anos doses pro-
videnciais dessa eficiente medicacdo. Primeiro
com a conclusao das obras da Linha 4 Amarela
do Metrd, que ao ligar o centro da cidade, na
regiao da Luz, a Vila Sénia tera o papel de inte-
grar todo o sistema metro-ferroviario. Na regido
do estadio do Morumbi esta prevista para 2012
a inauguracao da Estacio Sao Paulo Morumbi,
que ficara distante 1,2 quildmetro do estadio.

A construgdo da Linha 17 Ouro assume papel
primordial para a inser¢cdo do transporte publico
de qualidade na nossa regido. Trata-se, é preciso
que se destaque com a devida énfase, de um
investimento estimado em R$ 3,09 bilhdes, para
a construcao de uma linha que fara a ligacéo
entre o Aeroporto de Congonhas e a Estacao
Sado Paulo Morumbi da Linha 4 do Metrd, com
extensao total de 21,5 quildmetros, contendo 20
estacdes ao longo do percurso.

O Sa0 Paulo Futebol Clube participou efetiva-
mente dos esforgos voltados para a viabilizacao
dos recursos necessarios a realizacio dessa
obra fundamental,

Primeiramente realizando diligéncias para que a
construcao da Linha 17 Quro fosse inserida pelo
Governo Federal no chamado PAC da Mobilida-




de para a Copa do Mundo de 2014 - conjunto de
obras objeto de financiamento pelos érgaos do
Governo Federal com vistas a melhoria das con-
dicoes de mobilidade nas cidades que sediarao

o evento.

A partir da aprovacao do financiamento de
parte significativa do valor do investimento pela
Caixa Econdomica Federal, o Sao Paulo Futebol
Clube participou entusiasticamente dos esforgos
para que o Governo do Estado de Sao Paulo e a
Prefeitura do municipio participassem da com-
plementacdc orcamentaria e, de forma funda-
mental, da prépria realizacao da obra, que sera
tocada pela Companhia do Metropolitano - o
que, por si s©, traz consigo a garantia de exce-
léncia que é a tradicao do Metrd de Sao Paulo.

A construcac da Linha 17 Ouro pode ser en-
tendida como mais uma etapa fundamental do
desenvolvimento do bairro do Morumbi e sua
regiao. Por isso, o Sao Paulo Futebol Clube,
que se integrou ao bairro desde a sua che-
gada e incorporou o Morumbi como uma das
suas caracteristicas mais intrinsecas - nao por
cutro motivo carrega com orgulho a alcunha
de "Tricolor do Morumbi” =, sauda entusiastica-
mente essa obra para a gual dedicou seus mais
relevantes esforcos a fim de congregar as trés

esferas de Governo em torno dessa realizacaoc

primordial. E que, dentro em breve, as vias e as
veias do Morumbi estejam mais desobstruidas e
livres para a circulagao e melhoria das condigdes
de todos que por aqui circulam,
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. HISTORIA A LUTA DO SPFC PARA TRAZER O METRO AO MORUMBI

PAULO TENS O NOME..

A saga do Séo Paulo Futebol Clube e do seu Presidente Juvenal Juvéncio
para viabilizar a Linha 17 OURO e dar a “alforria” ao bairro do Morumbi, cuja
historia se confunde com a propria historia do Clube

a manha do dia 30 de setembro
de 2010, no CEU Paraisopolis,
centenas de pessoas se reuniram
e presenciaram a cerimonia na qual o entéo
Governador de Sao Paulo Alberto Goldman
assinou o edital de licitacdo da Linha 17 QURO.
A assinatura do edital de licitacao é o passo

fundamental para tornar realidade a realizacao

de uma obra publica. A partir da publicacao do
echital, as empresas interessadas em realizar a
obra sao convocadas para, no prazo de 45 dias,
apresentarem suas propostas.

No caso da Linha 17 QURQ, construtoras
consorciadas com empresas de tecnologia na
producao de monotrilhos das mais diversas
partes do Mundo - Canada, Japio, China e
Malasia - ja apresentaram suas propostas que,
no momento em que este texto é produzido,
estao sob julgamento pelo Metrd de Sao Paulo.

Porem, para que fosse possivel chegar ao
momento da assinatura do edital de licitacao
da Linha 17 OQURO, foi preciso muito esforco,
principalmente, para conseguir sensibilizar as trés
esferas de Governo - Governo Federal, Governo
do Estado de 580 Paulo e Prefeitura - sobre a
importancia dessa obra viaria fundamental,

Certamente esse esforco nao teria obtido
o resultado favoravel sem a atuacdo essencial
do Sao Paulo Futebol Clube, na figura do seu

Presidente Juvenal Juvéncio,

O monotrilho como ele mesmo faz questao

de Téquio é de ressaltar:

semelhante “O Estadio do Morumbi, na
ao projeto medida em que se moderniza

da futura a cada instante, esta cada vez

Linha 17 OURO mais ilhado no meio de avenidas




cujo transito beira o caos, como & 0 caso

da Giovanni Gronchi e da Joao Jorge Saad.
A Linha 17 OUROQ é a alforria do Estadio do
Morumbi e @ minha obrigagcao, como Presidente
do Sao Paulo, lutar com todas as minhas forcas
pela realizacao dessa obra fundamental.”

A construcao da Linha 17 QURO foi incluida
no Plano de Expansao dos Transportes

Metropolitanos do Governo do Estado de Sao

Paulo em meados de 2007. Porém, como &
comum nas obras publicas, o problema inicial
para a sua realizacao foi a dificuldade em obter
recursos do or¢camento do Governo do Estado
para a empreitada.

Foi quando o Presidente Juvenal Juvéncio
arregacou as mangas e foi a Brasilia, para
convencer o Governo Federal a participar do
financiamento da obra.

A demanda

de 230 mil
passageiros/
dia para a Linha
Ouro é mais

da metade do
volume de gente
transportada
pelo metro de

Washington D.C.




Aproveitando-se do fato de o Governo
do Estado, Prefeitura e o préprioc Governo
Federal terem indicado o Estadio do Morumbi
para ser a arena da Cidade de Sao Paulo para
a Copa do Mundo de 2014, foi conseguida
a inclusdo da obra da Linha 17 QURQO no
chamado PAC da Copa, que contempla as
obras de mobilidade urbana financiadas
no todo ou em parte pelo Governo Federal
para as 12 cidades-sede, O financiamento
pelo Governo Federal se deu na forma de
empréstimo da Caixa Econdmica Federal.

Faltava "amarrar” mais uma ponta
indispensavel para a viabilizacao financeira
e logistica da obra. Qu seja: faltava incluir a
Prefeitura da Cidade de Sao Paulo, responsavel
inclusive pelaqccnﬂtrucé-ﬁ da Av. Perimetral que
sera o leito do monotrilho, pela revitalizacio da
Praca Roberto Gomes Pedrosa que receberd
uma estacdo da Linha 17 OURO e também pela
construcao dos piscinides que deverao resolver
0s graves problemas de enchente na regido.

E assim foi feito. Em meados de 2010,
quando o processo eleitoral ja estava a pleno
vapor, Governo Federal, Governo do Estado de
Séao Paulo e Prefeitura consolidaram o plano de
financiamento das obras da Linha 17 OQURO, qgue
seria realizado a partir da somatoria de recursos
dos orcamentos dessas trés esferas de Governo.

Todavia, o desafio ndo estava concluido e

@® HISTORIA - LUt2 DO SPEC PARA TRAZER O METRO AG MORUME

novos aobstaculos surgiram.

Em junho de 2010, enquanto a Selecac
Brasileira disputava a Copa do Mundo, a CBF
mandou avisar que o Estadioc do Morumbi
estaria "excluido da Copa do Mundo de 2014",

Juvenal Juvéncio ndo esmoreceu. “Para
convencer 0s governantes de que a Linha
17 OURO era essencial, com ou sem Copa
do Mundo, precisamos demonstrar, com os
dados que nos foram fornecidos pelo Metrd
de Sdo Paulo, que a Linha ira transportar
uma demanda estimada em 260 mil pessoas
por dia. Iss0 é mais do que a metade do que
transportam todas as linhas de metrd de
cidades importantes como Washington, DC
e Rio de Janeiro. Também foi fundamental a
atuacao da comunidade de Paraisopolis, que
se organizou e manifestou querer transporte
publico de qualidade para seu bairro. No
final, a Linha 17 OURO foi a primeira obra
do PAC da Copa a ter o financiamento
autorizado, Isso para uma regiao cujo
estadio eles querem anunciar que estaria
fora da Copa do Mundo de 2014", comemora
satisfeito o Presidente do Sao Paulo.

MNesse cenario, a assinatura do edital de
licitacao no dia 30 de setembro de 2010 foi
realmente uma grande vitdria. O Presidente
Juvenal Juvéncio nao esteve presente no
evento realizado no CEU Paraisdpolis, no




entanto, porque estava com o time do 5a0
Paulo em Porto Alegre, em partida valida pelo
Campeonato Brasileiro de Futebol. Na partida,
o Sao Paulo foi derrotado pelo Grémio. Com
décadas de experiéncia no futebol, Juvenal
Juveéncio explica: “Futebol & a alma de um
clube como o Sao Paulo. E o carro-chefe. A
gente vende emocao. Poréem, temos de lutar
também pelo que deixa legado para o Clube,
Jogo de futebol a gente ganha e perde,

temos de trabalhar para ganhar sempre,

mas nem sempre é possivel, Ja uma obra da
importancia da Linha 17 QURO deixara legado
permanente para o Clube

e para toda a regiao.”

E o Presidente Juvenal
Juveéncio faz questao de
deixar claro que a sua missao
relacionada com a Linha 17
OUROQ esta longe de estar
concluida. Ele procura sempre
se informar sobre o andamento
da licitacao e continua atento
para tudo o que diga respeito
a cbra. "Uma obra como essa
tem gue ser acompanhada
com atencao todo o tempo,
na licitacao, na formulagao
dos projetos, na construcao,

até o dia da inauguracao. Nao

podemos perder a atengao um minuto sequer.
MNos préoximos trés anos, até a conclusao da
Linha 17 OURQ, o Sao Paulo vai permanecer
atento e eu nao vou deixar de pensar e trabalhar
pela Linha 17 OUROC um dia sequer.”

Assim, o Sao Paulo Futebol Clube, cujo
Estadio do Morumbi deu nova vida ao bairro
que leva o seu nome, pretende marcar mais uma
vez a historia da Cidade, fazendo as gestoes
que estiverem ao seu alcance para que a Linha
17 OURO, "alforria” da regiaoc do jugo do seu
transito hoje caotico, seja enfim colocada a

servigo da populacao.

A partirda esq.:
engenheiro

do Metrd, o
Presidente
Juvenal
Juvéncio,
Adalberto
Baptista e
Carlos Augusto
Barros e Silva
inspecionam
obras da

Linha 4




® COMO E UM METRO LEVE

Abaixo da
maior parte
da Linha
Quro, que
tera suas
estacoes
suspensas a
15 metros de
altura, havera
um corredor

verde

A VIA RAPIDA

Trés fatores levaram o Metrd a optar pelo monotrilho para a Linha 17 Quro:
od

custo, tempo e previsa

Linha 17 - Quro do Metrd de Sao Paulo

sera construida sobre um monotrilho

elevado a 15 metros de altura. A
escolha por esse tipo de construcdo, por parte
da Companhia do Metro, foi motivada por
trés razoes: tempo, dinheiro e estimativa de
publico atendido (leia adiante entrevista com o
subsecretario de Transportes Metropolitanos de
Sao Paulo).

O FATOR ECONOMICO

O monotrilho aproveitara, na maior parte
do seu trajeto, o canteiro central de grandes
avenidas, como a Jornalista Roberto Marinho,
a futura Avenida Perimetral (que esta sendo
construida pela prefeitura na regido do bairro
do Panambi) e a Avenida Jorge Jodo Saad,
proxima ao estadio do Morumbi. Gracas a isso,
as desapropriacdes serao menores, em nUMmero
e em extensao, do que se este fosse um metro
subterraneo. Mesmo assim, sera necessario abrir
nessa regiao densamente povoada areas que
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de publico atendido

totalizam 131 mil m?, ou 18 campos de futebol, As
desapropriagdes serdo feitas para a construcio
de estacoes e seus acessos, além dos prédios
de apoio do Metrd e patios para os trens. Um
montante menor de desapropriacdes ajuda a
reduzir o custo total do projeto, orcado em mais
de 2 bilhdes de reais,

O FATOR TEMPO

A economia também sera de tempo, ja
que a construgdo suspensa acontece de
maneira muitc mais acelerada do que pelo
metodo tradicional, subterraneo. Gracas
a escolha por esse tipo de construcio, a
previsao de entrega da obra é para 2013,

A ESTIMATIVA DE PUBLICO

O dimensionamento do publico beneficiado
por uma nova linha de metrd se da por meio de
uma pesquisa sobre destinos da populacio que
a Companhia do Metré realiza reqularmente,
Por essa estimativa, a expectativa é que 250 mil
usuarios facam uso da nova linha diariamente,
Isso tambem ajudou os engenheiros da
companhia a optar pelo metrod leve, ja que
nao havia necessidade de se investir em uma
estrutura como a realizada na Linha 1 - Azul, por
exemplo, que transporta diariamente mais de
1 milhao de passageiros, ou na Linha 4 - Amarela,
que trasportara cerca de 900 mil pessoas por
dia, quando estiver com todas as suas estacdes
em funcionamento (atualmente, a Linha Amarela
opera experimentalmente com duas estacdes:
Faria Lima e Paulista, esta conectada a estacio
Consoclacao, da Linha 2 - Verde).




COMO VAO FICAR OS TRENS ©
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mpulsionado a energia elétrica e correndo sobre pneus, © monotrilho da
Linha 17 Quro sera o mais silencioso da rede metroferroviaria da cicdade

s trens do monotrilho da Linha

17 = Ouro seguem os padries do

Metro subterraneo paulistano, com
a vantagem de que emitem menos ruidos, ja
que ndo existird o contato de rodas de aco
com os trilhos. O veiculo anda sobre pneus
laterais e superiores encaixados na viga-
guia de concreto - que faz as vezes do trilho.
Por causa disso, o barulho interno e externo
e minimizado. Alem de reduzir a poluigao
sonora, o monotrilho e movido a energia
elétrica, ndo acrescentando um grama de
poluente ao ar ja carregado da cidade.

O monotrilho segue os padrdes do sistema

de metro paulistano:

B O nivel de lotacao maxima e de 6 passageiros
em pe por metro quadrado,
B Em horario normal de operacao o sistema

deve transportar 20.000 passageiros por hora e

por sentido.

W Os trens tém capacidade total de 400
passageiros, sendo que 12% sentados.

B Os trens nunca deverdo trafegar em
velocidades abaixo de 35 km,/h nem superiores
a 90 km/h.

B O intervalo entre dos trens deve ser de, no
maximo, 5 minutos.

B Ao todo, a Linha Ouro contara com 28 trens.

Alem disso, 0s vagoes, internamente, contam
com 0s mesmos padrdes de conforto dos novos

trens das linhas azul, verde e vermelha;

B Acessibilidade plena

B Ar condicionado

B Cameras nos vagoes e gravacao de video

B Comunicacao de voz entre 0s usuarios e o
Centro de Controles de Operagao (CCO)

B Assentos reservados a idosos, gestantes e
usuarios portadores de necessidades especiais

O acabamento
interno dos
trens seguird

o mesmo
padrao dos
novos trens
das linhas azul,
vermelha e

amarela




® COMO ERAM OS MONOTRILHOS

NOS TRILHOS DA HISTORIA

A0 contrariordo que muita gente pensa, o monotrilho é tdo

NtIgo quanto os primeiros trens e metros

A primeira referdncia aum monotrilho w

rna Inglatérra.; Fol inauqgurado em 2% de junho & tinha

a potenciade um cavalo-forca - literalmente, pois a

COmPOSICA0 era puxada por tracao amimal. Foi projetada
il --11:*nr3,- REobinson Palmer para transoortar oecdras
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® COMO VAO FICAR AS ESTACOES

ESTACAO
) [|URISTA

AS paradas da Linha Quro estarao
15 metros acima do nivel da rua

inte estagcdes em elevado, com um

comprimento de plataforma de 70

metros, ligarao o Estadio Cicero
Pompeu de Toledo, o Morumbi, as estacdes
Jabaquara e Sao Judas, da Linha Azul do metré.
Havera tambeéem interseccdes com as linhas 5
Lilas (ainda em construcdo), Linha 9 Esmeralda,
da CPTM, e Linha 4 Amarela.

As instalacdes das estagdes da Linha Quro,
apesar de elevadas, serao semelhantes as do
metrd subterraneo, disponibilizando a mesma
infraestrutura para o usuario.

B Escadas rolantes.

M Elevadores.

M Sistema hidraulico para combate a incéndio,
consumo e esgoto,

® Telefonia.

B Sistema de Radiocomunicacao Digital.

B Terminais portateis de dados, voz e video, do
tipo Palm Top.

B Sistema de Monitoracdo com Cameras em
todas as areas das Estagdes, Vias e Patios,
integrado ac Centro de Controle de Seguranca.
W Catracas cgm portas de vidro, semelhantes as
cda Linha 4 Amarela.

As estacdes serao construidas em elevados
com plataformas laterais de 4 metros de
comprimento. Os mezaninos, que incluem
bilheterias, catracas, sanitarios e salas técnicas,
ficam 7,20 metros acima do nivel da rua e as
plataformas a 13,8 metros.

O projeto prevé dois tipos de estacao: uma

com entrada central e outra com entrada lateral.

Todas elas sao pensadas de modo que fornecam

facil acesso as linhas metroferroviarias,
corredores de ¢nibus e ao Aeroporto de

Congonhas.




Internamente as esta¢des da
Linha Ouro seguirio os mesmos
padrdes da Linha Amarela, como

as catracas com porta de vidro
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SECRETARIA DOS
TRANSPORTES METROPOLITANOS

GOVERNO DO ESTADO DE SAQ PAULO

A REDE SE ESPALHA
PELA CIDADE

Veja como ficara a malha de metrd e trens
urbanos de Sao Paulo em 2014 e cOmo serao as
conexoes e estacoes da Linha 17 Quro com a rede

mapa ao lado revela como deve ficar a malha dos

transportes metropolitanos em 2014. As linhas

pontilhadas representam os novos tracados, dentre eles
o da Linha 17 Ouro. As integracdes serao inumeras e beneficiardo
uma populacao estimada em 200 mil passageiros por dia.

Ampliar toda a malha metroferroviaria paulistana € o plano da
Secretaria de Estado dos Transportes Metropolitanos. Apelidado
de "Expansao SP", ele recebera 23 bilhdes de reais do Governo
do Estado de S3o Paulo até 2011, maior investimento no setor ja
feito no pais. O principal objetivo é fazer a malha saltar dos atuais
70 quildmetros para 240 quildmetros. O plano e que quase toda
a expansao esteja concluida até 2014, ano da Copa do Mundo
no Brasil. Para efeito de comparacao, o metrd de Londres, que
& 0 mais antigo do mundo e inaugurou sua primeira estagao
em 1863, tem atualmente 408 quilémetros de extensao. O da
capital paulista, que foi aberto em 1975, alcancaria metade da
quilometragem londrina no plano de expansao.

Dos 240 quildmetros de linhas que o Metrd pretende construir,
162 serao parte integrante da CPTM e 78 quilémetros pertencerac
ao sistema de metrd. Neste nimero estao inclusos os quase 20
quildmetros da Linha 17 Ouro.
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MONOTRILHO

- AMELHOR OPCAO

A Linha Ouro néo &, em hipotese alguma, uma ameaca estética para a cidade.
Mals barato e eficiente, monotrilho € a escolha certa

Por Diego Mesquita

-

-
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uitas construcGes brasileiras e

principalmente paulistanas passam

diretamente pela mao de Ruy Ohtake.
A0s 73 anos, ele é um dos arquitetos brasileiros
mais reconhecidos no mundo. O Hotel Unique
e o Instituto Tomie Ohtake, por exemplo,
tranformaram-se em verdadeiros cartdes postais
da cidade de S30 Paulo e ajudam a demonstrar
toda a inventividade e cusadia de seu autor,

Ohtake foi escolhido pela companhia de

Metrd de Sao Paulo para tracar o croqui do
que sera a Linha 17-Ouro. Nesse bate-papo, ele
se diz favoravel a construgao do monotrilho
elevado e nos deu acesso aos seus desenhos,

transformados em fotomontagens. Para ele,
a op¢ao do Metrd &, de fato, a melhor; mais
barato, eficiente e ndo ameacara a cidade
esteticamente,

Como o senhor avalia a Linha Ouro?

Em termos de transporte coletivo essa obra
seria muito importante. O trajeto completo vai
do Jabaguara até a Estagdo Sao Paulo Morumbi,
na Francisco Morato, e tem outro braco que vai
ate o Aeroporto de Congonhas. O trem & aéreo
(trilhos suspendidos), transita a uma altura
média de 12 metros e corre sobre um trilho de
apenas uma viga. Outro fato importante é que,
das 18 estacdes, 4 se integram com outras linhas
de metrd. Ou seja, vai conectar a cidade inteira,
E essa € a grande qualidade de um servico
de transporte publico: a formacao de redes,
teias. Ao cruzar com outras 4 linhas dara a
possibilidade de locomocao para varias regides.
Portanto, beneficiara muito a populaco, tanto
do Morumbi como de outras regides.

Um dos grandes medos da populagdo é
que essa obra se transforme em um novo
“Minhocao”. O senhor acha que isso é possivel?

Nao. Uma obra como essa precisa de um
desenho bonito, agradavel, para ndo causar uma
intervengao agressiva. O "Minhocao” so teve a
preocupacdo do transporte, ndo teve nenhuma
questao estética envolvida. Ele é muito largo e
muito baixo, com aproximadamente 20 metros
de largura e 7 metros de altura, Isso cria uma
sombra muito forte e permanente, o que é muito
desagradavel. No caso da Linha Quro, para
comec¢ar, nao havera sombra, pois a altura sera de
12 metros e a largura de 3 metros, muito diferente
do "Minhocao”. Com essas medidas nao existe




sombra! Segundo o desenho, ele e leve, moderno

e contemporaneo. Se juntarmos tudo i1sso, nao
tem como presumir que ele ndo se integrara a
paisagem urbana. Ele foi desenvolvido levando
em conta o respeito pela cidade,

A escolha do monotrilho é realmente a
melhor op¢ao para a linha?

Eu acho. A topografia nao ajudaria na
construcac de um metrd subterraneo, pois na
area do Rio Pinheiros teriamos uma descida
muito grande e depois uma subida. Além disso,
O custo e o tempo de obras suspensas sao
menores, ja que nao existe o trabalho em tuneis
subterraneos.

O monotrilho tem capacidade de lotagdo
media. Ele seria suficiente para atender toda a
demanda?

Os monotrilhos do mundo inteiro sao de
meédio porte. Isso significa urma meédia de 150
a 200 pessoas por viagem e, segundo estudo
realizado pela Companhia de Metro, esta
previsto uma lotacao de 250 mil pessoas por
dia até 2015. Antes de se projetar uma linha,

de metrd ou monotrilho, € analisado se existe
publico para utilizar esse tipo de transporte.
No estudo realizado sobre os usuarios da Linha
Quro, se chegou a esse numero.

O senhor ja andou alguma vez de
monotrilho?

Ja, duas vezes. Uma foi em Dubai, em um
monotrilho de grande extensao. Nao cheguei
a constatar, mas, seguramente, eram mais de
15 quilémetros de linha. Ele atravessa uma
densa regiac urbana e depois passa por uma
area mais impa, composta por alguns belos
jardins. Apesar de passar por varias formas de
oCcupacao, nao prejudica em nada. Da outra
vez andei no monotritho de Miami, que liga o
Aeroporto a alguns setores da cidade.

independentemente do mundial, a Linha
Quro precisa sair?

Sim. Sera uma conexdo importantissima.
Com ou sem Copa, tem que sair.

Alias, essa linha estava projetada pela

Companhia de Metro muito antes da

questao da Copa do Mundo no Brasil.
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For Diogo Mesquita

alar sobre a biografia de Laudo Natel

pode soar, para muitas pessoas, como

algo redundante. Em especifico para o
torcedor sao paulino essas informacdes podem
parecer ainda mais supérfluas, ja que ele é um
idolo inconteste da terceira maior torcida do
Brasil. Hoje com 90 anos, ele foi, entre 1952 e
1972, tesoureiro e depois presidente do Sao
Paulo Futebol Clube. Nesse periodo se tornou
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um dos principails nomes por tras da construcao

do estadio do time, o Cicero Pompeu de Toledo.
No entanto, sua historia nao se limita

as arquibancadas do Morumbi. De 1966

a 1967 e depois, entre 1971 e 1975, ele foi

Governador do Estado de Sao Paulo. Seu

segundo mandato e lembrado, até hoje, por ter

construido a maior quilometragem de metrd

da historia da cidade. Foi a implantacao da

Linha 1 - Azul, uma das principais artérias do

transporte publico paulistano. Natel foi um

pioneiro no bairro do Morumbi e no metro

em Sao Paulo, por isso, sente-se a vontade

ao falar sobre esses assuntos em entrevista

exclusiva para a Revista Linha Ouro.

Ma opinido do senhor qual é a importancia
do estadio para o bairro do Morumbi e
como foi o processo de construgao?

Me lembro muite da inauguracao do
Morumbi, nds plantamos um Jequitiba, arvore
simbeolo de Sao Paulo, e usamos 1 kg de terra
de cada municipio do Estado. Queriamos
justamente evidenciar que o estadio era um
bem publico. Nos fomos pioneiros no Morumbi.
Que eu me lembre, o primeiro tijolo lancado
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no bairro foi do Sao Paulo. Curiosamente,

o terreno onde se localiza o estadio seria
uma praca publica e nossa primeira batalha
foi conseguir a anuéncia da prefeitura para
construi-lo nesse local. O argumento era solido:
haveria outros espacos para a construcao
da praca. Tanto & que bem perto do Cicero
Pompeu de Toledo foi construido um parqgue
(Praca Vinicius de Moraes). A Aricanduva,
que era a empresa responsavel por vender o
loteamento, doou uma parte do terreno ao Sao
Paulo, exatamente para fazer a propaganda da
venda de lotes na regiao. O S5ao Paulo sempre
teve um pionairismo muito grande. QGuando a
gente fala em Morumbi, ninguém lembra do
Palacio do Governo, lembra do Sao Paulo,

Sua gestao, como Governador do




Estado de Sao Paulo, foi a responsavel por
construir mais quilometros de metrd na
histéria da cidade. Como foi na época?

Primeiramente devo dizer que esse comeco
fol muito complicado. Mo meu mandato, Sao
Paulo fez sua primeira linha de metrd, que
val de Jabaquara a Santana (Linha 1-Azul). A
construcao foi dificilima, pois nao havia tanta
experiéncia como hoje em dia. Essa linha
passa por baixo do centro de Sao Paulo, por
esse motivo sempre fol motivo de tencao e
preccupacac. Felizmente nunca houve nenhum
acidente ou algo do tipo. Agora, o futuro da
cidade de Sao Paulo tem gue passar pelo
metrd. E isso eu ja dizia ha 40 anos e continuo
dizendo, pois a cidade explodiu! Eu vim para
Sao Paulo em 1945 e a populacao era de 1,5
milhdes de habitantes, hoje temos 11 milhdes
sO no municipio e 20 milhdes na grande Sao
Paulo. O fato e que vivemos em uma cidade
de 20 milhces de habitantes e uma avenida
nova apenas transfere o congestionamento
para frente. Temos que ter extensao de linhas
de metrd, porgque ainda temos muito poucas.
Eu ful Governador e sei gque 0s recursos do
Estado tem limites e que também temos outras
prioridades, mas o metrd € fundamental para
5ao Paulo, nac existe outra alternativa,

Como o senhor enxerga o projeto
da Linha Ouro do Metro?

Ela seria de um imenso beneficio, ja que vai
ter grande circulacdo de pessoas. E, na minha
opinidc, ndo ira descaracterizar o bairro. E claro
que vai ter gente reclamando, mas os beneficios
gue ela vai trazer serac imensos. Dois setores

L]

do metro vao ser conectados por uma linha
de caracteristicas muito modernas. Alias, ja
usadas, com muito sucesso, em outros paises.
Como avalia o trajeto, em relacao ao
transito, do Morumbi até Centro da cidade?
Hoje eu nao resido no Morumbi, mas toda
minha familia mora. Sei que a cada dia a
situacao fica mais dificil, a cidade e o bairro
continuam em expansao. O Morumbi era so
mato e hoje e um grande bairro residencial,
carente de transporte publico. Por isso, deve-
se esquecer o mal-estar causado pelas obras
do metrd, devemos pensar no bem estar
coletivo que resultara da construcao dele.
Sem entrar em polémicas, mas o senhor
acha que dessa vez sai o tao sonhado estadio
do Corinthians? Que, ac que tudo indica, sera
a arena paulistana na Copa do Mundo de 2014.
Olha, vamos torcer para que saia.
Agora, eu ndo considero facil, clube
nenhum no mundo - nao digo so o
Corinthians - teria condi¢cdes de fazer
um estadio desse valor em apenas 2 anos.
O Morumbi foi feito na base da venda de
ideias e demandou 18 anos de esforcos,
mas foi exclusivamente vendendo ideias,
Clubes de futebol, se analisarmos, quase
todos estao endividados e dificilmente um
algum tem a quantia para a construcac de um
grande estadio. Esta certo que os estadios,
de maneira geral, sao publicos, mas eu ainda
vejo dificuldades. Eu faco votos para que
o Corinthians consiga, seria um beneficio
para o clube em geral e também para a
cidade, mas € uma missao muito dificil.
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Paraisépolis,
bairro criado
na década
de 50, possui
hoje cerca
de 100 mil
habitantes

MAIS QUALIDAD!
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VIDA

Metré em Paraisopolis é revolucéo, dizem moradores do bairro mais

populoso da regido
Por André de Oliveira

tréds dos muros de grandes casardes e

de ruas largas e arborizadas da regido

do Morumbi se& esconde o bairro de
Paraisopolis, onde cerca de 100 mil pessoas
moram em casas humildes de alvenaria. Guia-
do por Alarcon Gongalves, estudante de 24
anos, sigo por entre ruelas que, muitas vezes,
nac oferecem espaco nem para duas pessoas
andarem lado a lado. "Este bairro é tdo grande
e cheio de labirintos que, mesmo tendo morado
a vida inteira aqui, eu ainda ndo conheco tudo”,
confessa Goncgalves ao ficar em duvida sobre

que caminho deveria seguir,

A vida para os moradores de Paraisépolis
nao & facil. O bairro, que comecou a ser habita-
do na década de 50, devido a necessidade de
mao de obra no bairro do Morumbi - que estava
em expansao -, foi, por muito tempo, ignora-
do por qualquer politica publica. S6 na ultima
deécada comecou a passar por um processo de
reurbanizacao que culminou, para alegria de
Gongalves e os outros moradores, no andncio
da construcdo da estacdo Paraisdpolis, que sera
parte integrante da nova linha de metrd da cida-
de, a Linha 17 - Quro.

"Hoje em dia, se vocé
quer ir pra area central da
cidade, demora, dependen-
do do dia, de duas a trés
horas”, conta Gongalves,
enquanto caminhamos para
o local em que sera cons-
truida a esta¢ao. No lugar
ainda nao foi feito muito
e, na verdade, & dificil
imaginar uma estacao la, e,
por isso mesmo, a chegada
do metrd a reqgido tem sido
tratada como uma revolu-
¢ao por todos os morado-
res de Paraisopolis.

Nesta entrevista, Gilson
Rodrigues, presidente da
Unido de Moradores e de

Arydrd de Oliveira

Comeércio de Paraisépo-
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lis, conta por que ele acredita que "a situacao

e emergencial e do jeito que esta e impossivel
continuar”,

Como é o transporte em Paraisépolis hoje
em dia?

E muito complicado e caético, porque a
populagdo de Paraisopolis tem crescido muito
e 05 governos nac fizeram muita coisa, até hoje,
pra atender a crescente demanda de usuarios do
transporte coletivo. E necessario que se aumente
o numero de linhas de &nibus e que se iniciem as
obras do metrd urgentemente. Atualmente, todo
o transporte que temos sao trés linhas de micro-
dnibus (Pinheires, Campeo Belo e Santo Amaro)
e uma de onibus (Terminal Princesa lsabel). Isso
faz com que uma pessoa que queira ir para o
Centro leve de duas a trés horas.

Qual é a populacdo de Paraisépolis?
Acreditamos que 100 mil pessoas maoram aqui
atualmente. Os primeiros moradores vieram para
ca na decada de 50. Como o bairro do Morumbi
estava crescendo e a mao de obra era necessaria,
muitos trabalhadores vieram para ca e fixaram
residéencia no que, hoje em dia, e Paraisopolis.

Como a comunidade esta recebendo o projeto
do metro?

Estamos recebendo a noticia com muita ale-
gria, porgue ela vem ao encontro de uma reivindi-
cacao antiga da comunidade, que sempre pediu
algum meio de transporte rapido e eficaz préximo

Nesta area,
préxima

a avenida
Perimetral que
esta sendo
construida
pela
prefeitura, sera
a futura

estacao

Sndrée de Oliveira

Paraisépolis

as nossas residéencias. A construcao de um metro
em Paraisépolis & uma revolucao para nos. E tudo
1550 e fruto de uma luta, nos sempre pedimos por
Isso e agora estamos lutando para garantir que
as obras sejam, de fato, iniciadas. Quando sou-
bemos que a Linha Ouro nao seria
mais priorizada pelo Metrd, nos
movimentamos e fornos atendidos
pelo governo.

Por nao ser subterranea, a nova
linha causa descontentamento na
comunidade?

Nao. Eu acho que nés devemos
garantir o transporte de qualida-
de. Esse & um tipo de transporte
eficiente e, o melhor de tudo,
vai ser concluido em um curto
espaco de tempo. Nossa situa-
¢cao € emergencial, do jeito que
esta & impossivel: se vocé quiser
ir para o centro vai demorar de
duas a trés horas, e com o novo

metrd vai levar 30 minutos!

Léao Sombra

Quais melhorias vocé prevé para a
vida da populagdo?

Acho que vai facilitar a vida de todos e, o
mais importante, vai dar qualidade de vida para
0s habitantes de Paraisopolis. Ao inves
de perder trés horas no transito, as pessoas
vao ganhar trés horas de convivéncia familiar,
lazer e estudo.

| /

Para Gilson

Rodrigues,
metrd trara
qualidade
de vida a
Paraisépolis
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UM BENEFICIO PARA
A SAUDE HOSPITALAR

O metro, segundo a administracao do Hospital Einstein, € muito bem-vindo

1 -
o

para o entorno da instituicao

naugurado na década de 70, o Hospital

Israelita Albert Einstein transformou-se em

uma das instituigdes de cuidado a saude mais
reconhecidas do Brasil. Sua sede, localizada no
bairro do Morumbi, ao lado do Estadio Cicero
Pompeu Teoledo, recebe cerca de 30 mil pessoas
todos os dias e conta com, aproximadamente,
7.500 funcionarios. Atualmente o unico meio de
transporte publico disponivel para atender todo
esse montante de pessoas que se desloca todos
os dias para a area e o onibus.

O trafego de carros no entorno do hospital,
que ja seria complicado, dado o grande numero
de pessoas que circulam nele, & agravado por
sua vizinhanca, que nao se imita ao estadio, mas
também conta com o bairro de Paraisopolis,
inumeras escolas, residéncias e condominios
particulares. A estagao Estadio do Morumibi
da Linha 17 - Quro, que estara localizada a
algumas centenas de metros do estadio, ndo 56

Para desafogara o transito préximo ao estadioc, como
Lottenberg, tambeém servira de opcao para pacientes e
chegada funcionarios que se dirigem ao hospital,
do metrd Por ano chegam ao Pronto-Socorro do
facilitara hospital mais de 800 ambulancias, vindas dos
odiaadia mais diferentes cantos da cidade. Dependendo
no Hospital da hora da ocorréncia, a viagem pode durar
Albert horas. Com a chegada da nova linha do metrd,

Einstein € de se esperar que a circulagao de carros




melhorara o transito nos arredores do hospital.

Isso @ o que espera o medico oftalmologista
Claudio Lottenberg, presidente do Hospital
Albert Einstein e ex-secretario de Saude da
Cidade de Sao Paulo em 2005,

Como foi sua trajetéria profissional dentro do
hospital?

Estou no Einstein desde 1988, quando aqui
me estabeleci como medico oftalmologista e
iniciei minha pratica meédica, Com os anos, fui
me interessando pelas atividades de gestao,
tendo sido convidado pelo dr. Reynaldo
Brandt, quando este assumiu a presidéncia da
organizacao, para trabalhar em sua equipe. De
|la para ca é uma historia de um envolvimento
cada vez maior, primeiro assumindgo a vice-
presidéncia e, ha nove anos, a presidéncia da
organizacao. Gosto muito do que faco, dividindo
meu tempo entre minha atividade medica, a de
presidente e a minha familia.

O senhor é favoravel a construcao da Linha
Ouro do metro?

Sou. Claro que sou.

Como é a mobilidade de ambulancias na area
do Hospital Albert Einstein?

O transito
pesado na
regido do
Morumbi
atrasa o
trafego de
ambulancias
rumo ao

hospital {(esq.)

As ambulancias tém as mesmas
dificuldades que todos os veiculos em
Sao Paulo apresentam. Procuramos lota-las
em pontos diferentes e em nossas unidades
satelites, mas isso tem se tornado cada
vez mais problematico. O metrd trara uma
melhoria no transitoc como um todo e as
ambulancias logicamente se beneficiarao
tambeém disso.

O metrod seria uma op¢ao para o senhor? Como
prevé que a chegada do metrd melhorara o
funcionamento do hospital?

Como resido proximo do hospital nao usaria
o servico. No entanto, o metrd &, sem duavida,
um fator fundamental na existéncia da cidade
e certamente isso sera muito bom para nossos
colaboradores e pacientes,

O que acha da opg¢ao pelo monotrilho?

O fato e que entre © ideal e 0 possivel existe
uma grande diferenca. Esta solugao @ mais
rapida na execucaoc e mais barata.

E uma reivindica¢do do hospital a chegada do
metré?

Munca fizemos qualquer tipo de solicitacao
formal acerca disso, embora apoiemos a
iniciativa.
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DO AVIAO AO M

ETRO

O aeroporto de Congonhas, que recebe diariamente 60 mil pessoas, sera o
primeiro do pais a ter uma estacao de metré em suas dependéncias. E isso

val mudar a vida de muita gente

naugurado na decada de 30, o aeroporto

de Congonhas se tornou, com o tempo,

um dos principais portdes de embarque
e desembarque do Brasil. Atualmente, ele
tem a segunda maior movimentacao do
pais, perdendo apenas para o aeroporto
internacional de Guarulhos. Em 2009, a media
da movimentacao total de passageiros foi de 39

internacional de Brasilia, que, no mesmo
ano, teve uma media de 35 mil passageiros
por dia. A populacao flutuante do aeroporto
paulistano, que s6 atende voos nacionais, é
de 60 mil pessoas, ou seja, € como se fosse
uma pegquena cidade de interior condensada
em uma area total de, aproximadamente, 1,5
km*, estrategicamente localizada a apenas 8

mil por dia, ganhando, até mesmo, do aeroporto

guilometros do Centro.
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O Charles
de Gaulle,
em Paris, é
interligado ao
metrd, assim
como a maioria
dos aeroportos
localizados
.em grandes
cidades da
Europa e

dos Estados

Unidos

O grande fluxo de pessoas gue passa todos chegar e sair de Congonhas & de onibus.
os chas por Congonhas torna cbrigatdrias A Linha - 17 Quro, nova linha de metrd
boas ligacdes com a malha viaria da cidade. da cidade de Sao Paulo, ligara o aeroporto
As avenidas Washington Luis e Bandeirantes a rede de trens e metrd, o que facilitara (e
ladeiam o aeroporto e oferecem boa saida muito) a vida tanto dos passageiros quanto
para os carros. No entanto, toda a facilidade dos funcionarios que diariamente se dirigem
para os motoristas de carros particulares se ag aergporto. "Eu moro na Vila Mariana e
transforma em dificuldade quando se fala em uso onibus todos os dias. A vinda @ tranquila,
transporte publico, ja que o Unico meio de levo no maximo 20 minutos, mas na volta,

as 6 e meia da tarde, posso perder ateé uma
hora e meia no transito”, conta Filipe Delage,
assessor de imprensa da Infraero. Para ele, a

estacao seria de otima ajuda. “Tor¢o para que
fique pronta rapido”, acrescenta. A agente de
aeroporto Carolina de Almeida concorda com
Filipe e, apesar de ir trabalhar de carro, diz que
trocaria pelo metrd facilmente. “Essa linha seria
muito boa para todos os funcionarios e usuarios
do aeroporto. Eu, por exemplo, cortaria todos
0s meus gastos com gasolina'.

“Eu acho bom a linha do metrd passar
pelo aeroporto, que vai ser uma exclusividade
de Sao Paulo, porque nenhuma outra cidade
do pais tem esse transporte”, opina Mauricio
Oliveira, agente de aeroporto. Com uma meédia

diaria de 530 pousos e decolagens, Congonhas
sera o primeiro aeroporto nacional, comao

Uma “cidade” de 60 mil atesta Mauricio, a receber esse tipo de sistema
habitantes circula diariamente de transporte, tao comum em varias cidades
pelo aeroporto paulistano europeias, como Madri, Paris e Londres.




® O QUE SIGNIFICA .22 0540 PAULO FUTEBOL CLUBE

VIDA NOVA AOS CINQUENTA
ANOS DE IDADE

O acesso ao Estadio do Morumbi em dias de jogos e shows vai ficar muito
mais facil guando as linhas Amarela e Ouro entrarem em operacao

DUAS NOVAS ESTAGCOES DE METRO

Em 2010 o Estadio Cicero Pompeu de Toledo, o Morumbi,
completou 50 anos de idade. E, como presente, deve ganhar,
Nnos proximos anos, duas estacoes de metrd em seu entorno,
Alem da linha Amarela, cuja estacao Vila Sénia estara localizada
a 1,2 quilometro de distancia do estadio, a construcao da Linha
17 Quro tambem trara melhorias significativas no entorno do
estadio do Morumbi, além do impacto significative na melhoria
das condi¢cdes de trafego para quem transita pela regido do
aeroporto de Congonhas, Jabaquara, nas avenidas Roberto
Marinho, Jodo Dias e Morumbi.

AMPLIACAO VIARIA DA PERIMETRAL

O leito da Linha 17 Quro sera construido a partir da ampliacdo
viaria desde a avenida Joao Dias ateé a Jorge Jodo Saad, no que se
convencionou chamar de avenida Perimetral. A avenida Jules Rimet,
que passa ao lado do estadio do Morumbi, ganhara calcaddes
que irac melhorar em muito a organizacao do fluxo, conforto e
seguranca dos frequentadores dos eventos esportivos @ musicais.

PRACA REVITALIZADA

A praca Roberto Gomes Pedrosa, hoje absolutamente de-
gradada e sem proveito algum para a comunidade, ao receber
uma das estacdes da Linha 17 Ouro passara por um processo de
revitalizacao, com a criacdo de uma praca plana e arborizada de
aproximadamente 30 mil m?, que podera ser usufruida por toda a
populagao, além da construgao de um estacionamento para 1.650
veiculos, que podera ser utilizado pelos usuarios da Linha 4 do
metré e da prépria Linha 17 Quro.

NOVOS PISCINOES

Os graves problemas de enchentes que assolam o Sac Paulo
Futebol Clube e todos os moradores do entorno do estadio
do Morumbi ganharao solucao definitiva a partir do desvio do
corrego do Antonico, que atualmente passa debaixo do campo
do estadio do Morumbi, para a avenida Jorge Jodo Saad, além da

providencial construcao de dois novos piscindes no subsolo da

praca Roberto Gomes Pedrosa.
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A OPINIAO DE QUEM VIVE NO
SUFOCO E QUER MUDAR

Cida Praz

“O trem vai ser muito
bom pra gente.E o
meu comercio vai ser
beneficiado, porque
vai ficar perto da

LERSS o 8®e s

nossss B0 = esta¢do. Eu acho que
L ARs swy - vai ser muito bom
| - '©  pras pessoas que
- trabalham

fora também.”

Isandra Suzane

LT

“S6 vejo vantagens
na chegada do metrd
aqui. Nao importa se @
monotrilho ou ndo, o
bom & gue ndo vamos
mais pegar transito

e ter que enfrentar

0s Onibus lotados.

E © monotrilho vai
ficar pronto muito
mais rapido que o
outro, e I1sso @ 0 mais
iImportante.”

@



“O metro vai ser mais uma oportunidade e
vitoria da comunidade. Chegar mais cedo em
casa, nao se atrasar no trabalho e na escola sé
sao vantagens para nés. Ontem, por exemplo,
eu tive que faltar na faculdade por causa do
transito causado pelo show do Bon Jovi.”

[ ' A
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Renata Alves
30 anos
Desempregada

Carolina de Mauricio
Almeida b Oliveira
Agente de Agente de

aeroporto aeroporto

‘Essalinha seriamuitoboa  “Ej gcho bom a linha do metrd

para todos os funcionarios ;

e usuarios do aeroporto. passar pelo aeroporto, o que € uma

Eu, por exemplo, cortaria exclusividade de Sao Paulo. Porgue

todos 0os meus gastos com ; ; i
gasolina, porque venho de  Nenhuma outra cidade do pais tem isso,
carro para catodos os dias.” principalmente grande capital. Eu espero

gue seja construida mesmo.”

“O metro seria muito bom, porque
teriamos uma opg¢ado a mais e

de transporte para chegar ao s
aeroporto de Congonhas.”




Alarcon
Goncalves
Gomes

A ANOS
Estudante

“O mais importante
desse novo metro é
que ele é um meio de
transporte eficiente,
muito ao contrario das
peruas, que, além de
poucas, vém sempre
lotadas. Independente
se vai passar por baixo
ou por cima, o que nos
precisamos é de uma
solucao rapida.”

1 i
Elizandra de ‘

Oliveira Cerqueira

‘Com 0 metrod, oS
Mmoradores agul de
Paraisopolis vao ter
tempo para descansar
e passar mais tempo
com a familia. Tem
gente que paga
aluguel pra morar agui,
Mas passa so quatro
horas em casa por
causa do transito. Qual
e 0 sentindo disso?”

@_
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A IMPORTANCIA DO MONOTRILHO PARA
MELHORAR A INTEGRACAO ENTRE
DIFERENTES BAIRROS DA CIDADE

sistema de transporte coletivo é um

dos elementos mais importantes para

a integracao entre os bairros de uma
cidade. O crescimento acelerado da mega-
cidade de Sao Paulo nao foi acompanhado
pela oferta adequada desses sistemas que ndo
foram devidamente planejados ao longo do
seculo XX. Hoje a implantacao desses sistemas
precisa se acomodar, da melhor maneira pos-
sivel, ao interior de espacos urbanos altamente
ocupados e consolidados. Essa acomodacao é
motivo de conflitos e negociacdes inevitaveis,
necessarias, no entanto, para diminuirmos o
excesso de automoveis privados que provocam
congestionamentos quilométricos. A necessida-
de de mais investimentos em transportes coleti-
VoS & um consenso entre praticamente todos os
setores governamentais e sociais da cidade,

A proposta do metrd para a construcao da
Linha Ouro utilizando uma solucio de média ca-
pacidade, baseada no monotrilho, ira contribuir
para melhorar a interligacao entre diferentes
regides de Sao Paulo. Considerando que esses
bairros se colocam entre os mais valorizados
da cidade, concentram varias oportunidades
economicas e possuem boa oferta de empregos,
e facil supor que o monotrilho ira contribuir para
melhorar os deslocamentos entre os locais de
trabalho, moradia, estudo, consumo, entre ou-




tras atividades urbanas. Ademais, © monotrilho

ird se conectar com estacdes de outras linhas

de metrd. Essas articulagdes com outros eixos
de transporte coletivo reforcam a caracteristica
reticular do sistema de transporte coletivo e
melhoram a integragcao com bairros € municipios
mais distantes da metrépole.

Qutras duas caracteristicas bastante positi-
vas da Linha Ouro sao, primeiro, a melhora nas
condicdes de mobilidade dos moradores de
Paraisopolis, que sao predominantemente de
baixa renda e dependem bastante do transpor-
te coletivo e, segundo, a ampliagaoc no acesso
a grandes equipamentos urbanos utilizados
por milhares de pessoas, como ¢ aeroporto de
Congonhas e 0 estadio do Morumbi. Paraiso-
polis € conhecida como a segunda maior favela
da cidade de Sao Paulo, depois de Heliopolis,

e existe todo um esforco feito por diferentes
governos para melhorar as condicoes de vida

e de moradia das pessoas. Essa caracteristica
nos faz lembrar da importancia do transpor-

te coletivo para o acesso aos beneficios e as
geografias de oportunidades da metropole,
especialmente por parte da populacao de baixa

renda. A disseminacdo desses acessos contribui

para reduzir a segregac¢ao socicespacial entre
os diferentes grupos sociais e para enfrentar
s altos graus de desigualdade existentes na

cidade de 5ao Paulo. Kazuo
Toda essa importancia social, economica Nakano é
e urbana dos sistermas de transporte coletivo arquiteto
exige um planejamento dos investimentos e dos urbanista,
projetos a partir dos varios tipos de impactos doutorando
positivos e negativos que sempre ccorrem em em demo-
intervencdes urbanas de grande porte. E preci- grafia na
so reduzir os impactos negatives e potenciali- Unicamp.

zar os impactos positivos que deverao ocorrer
na vida dos diferentes grupos sociais, nas ativi-
dades econdmicas, nas dinamicas de fluxos de
pedestres e veiculos, nas atividades economi-
cas, na paisagem urbana, entre outros fatores.
Messe sentido, o pensamento e as concepcoes
que orientam a elaboracao dos projetos e a
realizacao dos investimentos nao devem se res-
tringir somente aos limites das estacdes e das
calhas de circulacado. No caso do monotrilho,

& fundamental considerar as ligagcdes desses
elementos com tudo o que esta nas vizinhancas
e Nao pensar somente nas ruas e avenidas mais
proximas. Os espacos do transporte publico
devem ser pensados como parte dos espacos
publicos da metropole e, portanto, devem

se articular inteligentemente com os outros
espacos publicos e com as dimensdes privadas
da vida urbana. A oferta de transporte coletivo
deve apontar para um projeto vital, sustentavel
e belo de cidade.










